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[ntroduccion

8 Loscomienzos del automévil en Esparia

ablar sobre el automdvil en Espafia desde
sus comienzos y hasta el estallido de
la Guerra Civil en apenas unas hojas
resulta una tarea nada sencilla, de forma
que intentaré dar una vision global, sin
entrar al detalle y sin apenas valorar la
repercusion que la situacidn politica y
social tuvo en el desarrollo de la industria automovilistica
en nuestro pais.

Hoy en dia la presencia de coches a nuestro alrededor
no llama la atencion; es mads, lo llamativo es cuando no los
vemos. Pero a principios del siglo xx era muy diferente.

Los primeros automdviles empiezan a circular por los
caminos espatioles a comienzos del siglo xx, si bien a
finales del X1x ya rodaban algunos por nuestro pais.

Se cree que es a finales de 1900 cuando se crea el primer
registro de matriculas en Espafia. Un poco antes ya se
habia trabajado con no mucho éxito en el desarrollo

de mdquinas a vapor adaptadas a los carros tirados por
animales.

La aparicion del automdvil supuso una revolucion en
muchos aspectos: acercd personas y lugares, facilitd la
movilidad acortando tiempos de viaje y proporciond
una sensacion de libertad desconocida hasta entonces.
Ademds, desde muy temprano se desarroll6 alrededor
del automdvil toda una industria auxiliar que colaboro
notablemente al desarrollo e industrializacion de los
paises, que todavia se mantiene, y que en Espafia fue clave
en nuestro desarrollo.

Es muy importante tener en cuenta que por aquellos
anos no todo el mundo podia tener acceso a la compra de
un vehiculo a motor, sino que era un bien escaso, caro;
ademds, no todo el que podia permitirselo se atrevia a
adquirir una de estas nuevas maquinas a motor. Habia
que tener un “puntito” de sofisticacion para comprarse
un automovil.

Aunque con el paso de los afios y el desarrollo de
la industria automovilistica su presencia era cada vez
mas habitual, no es hasta los afios veinte del siglo
pasado cuando comienza lentamente a popularizarse la
adquisicidn de vehiculos en nuestro pais. Existia una
cierta oferta y, junto a los grandes coches de lujo, ya habia
modelos mds populares y asequibles. En las grandes
ciudades y capitales de provincia su presencia era mas
habitual, pero en zonas apartadas la presencia de esos
primeros automdviles era muy escasa y los propietarios
solian ser miembros de la nobleza con alto poder
adquisitivo.

Los primeros automdviles eran lo mds parecido a un
coche de caballos con un pequefio motor de un cilindro
acoplado y una serie de mandos que hacian las veces



de volante, y con ruedas macizas, pero rdpidamente
surgieron en todo el mundo innumerables fdbricas a
pequefia escala que permitieron el rdpido desarrollo

de los primeros automdviles. Francia y Alemania

fueron muy importantes en su crecimiento; aparecen
numerosas marcas como De Dion Bouton, Panhard
Levassor, Peugeot o Benz que rdpidamente comienzan a
competir entre ellas. En Espana las primeras fdbricas se
concentraron en la zona de Barcelona, con marcas como
Bonet, que desarrollo el triciclo que llevaba su nombre;
La Cuadra; Abadal y, posteriormente, la famosa Hispano
Suiza, fundada en 1904. El tejido industrial de Barcelona
fue clave para impulsar el automovilismo en Espaia y se
ha mantenido practicamente hasta nuestros dias.

El rey Alfonso XIII colabord activamente en el
desarrollo del automdvil en Espana; desde bien joven fue
un gran aficionado y entusiasta que animaba a las marcas
espanolas a competir con las que venian de fuera. Vio en
el automdvil un escaparte de nuestra tecnologia al resto
del mundo y de lo que se podia fabricar en nuestro pais.
Es conocido su apoyo a marcas como Hispano Suiza o
Elizalde, asi como a toda la importante industria auxiliar
que se desarrollaba a su alrededor. Ademads, impulso la
modernizacion de la red de carreteras, lo que supuso un
importante paso hacia el desarrollo.

Desde la aparicion del primer vehiculo a motor
surgieron las primeras carreras de coches y en 1895 se
celebrd la primera prueba de la que hay registro, en la que
los participantes debian recorrer la distancia entre Paris
y Burdeos, regresando nuevamente a Paris. El ganador
necesitd cuarenta y ocho horas a una media de 25 km/h.

Enseguida los fabricantes comenzaron a hacer motores de

mds cilindrada capaces de alcanzar mayores velocidades,
aparecen los primeros combustibles como los conocemos
hoy en dia y Michelin se convierte en el gran fabricante
de neumdticos.

En apenas unos pocos afios los automoviles ya
alcanzan velocidades de cien km/h, las carreras se
hacen populares y las marcas usan su participacion en
las mismas como escaparate publicitario dada la gran
repercusion que tenian en la prensa de la época. En 1903
se celebrd la famosa carrera Paris-Madrid, conocida como
“la carrera del siglo”, y cuya popularidad fue tal que en
la salida en Versalles se concentraron miles de personas
para ver partir a los coches, que debian luchar contra el
cronometro en tres etapas. Algunas de las mdquinas eran
capaces de rodar a 150 km/h, lo cual, y teniendo en cuenta
las carreteras de la época, era toda una proeza. El primer
coche en finalizar la primera etapa de 550 kildémetros con

final en Burdeos lo hizo en algo mds de cinco horas, lo que

supone una media superior a los cien km/h. Al realizarse

en condiciones de trafico y carreteras abiertas, los
accidentes fueron multiples y al final de la primera
etapa la organizacion decidio suspender la carrera.
El nacimiento del Real Automdvil Club de Espafia
(RACE) surge como consecuencia de esta prueba, ya
que debia ser el organismo que gestionase la parte
espafiola de la misma.

Con su participacion en las pruebas automovilisticas,
las marcas se daban a conocer y asi podian llegar a
mas publico y por tanto a mds potenciales clientes. La
industria del automdvil estaba en marcha y a pleno
rendimiento.

A medida que el uso del automovil se extendia, las
fdbricas eran cada vez mads grandes y empleaban a un
mayor numero de operarios. El modo de fabricacién era
bdsicamente el mismo para todas las marcas y consistia
en dos largueros longitudinales de hierro que formaban
el chasis, sobre el que se disponian los ejes delantero y
trasero, el motor y, al principio, una carroceria fabricada
en madera que mas tarde seria sustituida por chapa.

Para las carrocerias, las fébricas disponian de sus
propios carroceros, que sobre el chasis montaban una
estructura de madera, que forraban con maderay que
luego pintaban.

Pero existia un tipo de cliente para el que la carroceria
de fabrica no era lo suficientemente exclusiva, por lo que
tenian la opcion de acudir a carroceros independientes
que fabricaban las carrocerias a medida segtin las
necesidades o caprichos de cada uno. De los numerosos
tipos de carrocerias que se podian elegir, las tres mds
populares eran las descapotables de cuatro puertas,
conocidas como “convertible” o phaeton; las cerradas
totalmente, que se denominaban limousine, y aquellas
en las que el conductor iba abierto y la parte de atras
cerrada, que se conocia como coupe chauffeur. Después
habia un amplio catdlogo de variaciones, como las
roadster o sport, aquellas de tipo mds deportivo, de dos
plazas y sin ventanas; o las transformables, que eran
carrocerias cerradas que se podian abrir y transformar
en un convertible que se quedaba totalmente abierto.
También era habitual que las propias marcas encargaran
a los carroceros algun tipo de carroceria diferente de las
propias de su catdlogo para mds tarde encargarse ellos
de la comercializacidn.

Mientras tanto en Estados Unidos, Henry Ford
se propuso popularizar el automdvil, haciéndolo
asequible y accesible. A finales de 1908 sale al mercado
el modelo T, que estuvo en produccién hasta 1927y
que revoluciono la forma de fabricar automdviles. La
idea de Ford era llegar al mayor nimero posible de
clientes y para ello se propuso fabricar un vehiculo sin






lujos, con una mecanica fiable y fdcil de reparar y que,
sobre todo, fuera barato. Con la cadena de montaje logro
reducir el coste de produccion a mas de la mitad, lo que
hacia que la clase media americana pudiera tener acceso
por primera vez a un automovil. En 1927 cuando cesd

la produccion del modelo T, se habian fabricado mds de
quince millones de unidades. Y, por supuesto, también
se comercializaba en Espana a través de una filial abierta
en 1920 en el Puerto de Santa Maria y que, en su primer
afo de actividad, llegd a fabricar tres mil quinientas
unidades.

A medida que se popularizaba el automdvil, surgieron
en la Espafia de los afios veinte numerosos pequenos
productores que de forma artesanal fabricaron lo que
conocemos como cyclecars, que no son otra cosa
que pequenos automoviles de dos plazas, con motores
de pequefia cilindrada provenientes en su mayoria de
motocicletas y mucho mas asequibles que los automdviles
fabricados por las grandes fdbricas y que ayudaron a
la popularizacién del automovil. Marcas como David
o Loryc, que se fabricaron en Mallorca, fueron muy
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populares. Incluso en las pruebas deportivas existia una
categoria especifica para los cyclecar.

A pesar de que en Espafia no ha existido una cultura
automovilistica como en otros paises de nuestro entorno,
durante el primer cuarto del siglo XX si fue un importante
cliente de las marcas mas prestigiosas como Bugatti,
Rolls-Royce o Mercedes-Benz. Se sabe que fueron mds
de doscientos los Bugatti que se vendieron nuevos en
Espana y que del famoso modelo Silver Ghost de Rolls-
Royce fueron varias decenas de unidades las que llegaron
a nuestro pais.

Rafael Pueche
Comision de cultura de la Federacion Espatiola
de Vehiculos Antiguos, FEVA

Noni Satrustegui y Marichu Arnus con un Gitroen 6 cv de principios
de los afios veinte

Pagina izquierda: Coche a hélice Bosch-Fabregat fabricado en
Barcelona en los comienzos del siglo xx con matricula B-127-D
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